
Zylinderkopf Demontage Motortyp CRCA - neue
Kopfdichtung
Beitrag von „Beech35“ vom 16. Dezember 2022 um 00:12

Hallo zusammen,

hier zum Stand der Arbeiten ein kurzer Zwischenbericht:

1. Bank 1, 3. Zylinder, Kupferring Injektor hat sich fast vollständig aufgelöst. Kupfer hat sich
verteilt. (Bild) Injektor eins und zwei sehen erstmal gut aus. Erklärt den unrunden Lauf.

2. Motor steht auf OT und ist korrekt an KW und NW abgesteckt. Vorher natürlich Ventildeckel
Bank 1 demontiert. Motor im eingebauten Zustand. (Bild)

3. Nockenwellen, mit Lagerböcken und Kettenrad mit Kette sind mit Kabelbinder fixiert und
zusätzlich markiert zur Demontage.

4. Folgende Verständnisfrage wäre zu klären:

Was bezweckt das VW Werkzeug "Arretierung für Kettenspanner, T40246", zumal der Spanner
selbst ja damit nicht arretiert wird? Wie kann ich verhindern, dass der Spanner, wenn das
Nockenwellenkettenrad mit Kette abgenommen und der Spanner nachdrückt, ganz "ausfährt"
?? Wie gesagt, der Motor ist im Fahrzeug mit Automatikgetriebe eingebaut. Mir erschließt sich
nicht die Logik des genannten VW Arretierwerkzeuges T40246 ? Wie soll das funktionieren? Wie
bekomm ich den Spanner, der ja viel weiter unten sitzt arretiert? Kommt man da von außen ran
mit dem Stift ? Wenn das Getriebe ab ist ist das ja kein Problem.

5. Thema 30 Grad Vorspannung beim Ausbau des Nockenwellenkettenrades:

Dadurch komme ich an die eine Schraube vom Kettenrad die ich wegen der nicht demontierten
Kettenabdeckung sonst nicht herausbekomme. Ok, dass sollte dann gehen. Könnte es denn
sein, dass durch die Drehwirkung gegen den Uhrzeigersinn das was am Kettenspanner bewirkt,
dies verhindert, dass der Spanner nicht weiter ausfährt?? Siehe Punkt 4 dazu. Wie gesagt, das
erschließt sich mir hier nicht...sehe da keine Logik..

Abschließend für heute kann ich schonmal sagen, beim nächsten mal baue ich besser den
Motor mit Getriebe aus. Wenn die Stunden, die ich bisher gebraucht habe, aufgrund der Enge
im Motorraum, bezahlen müsste, wirst du arm.. geschweige denn vom Frust, da man vieles nur
"ertasten" kann... Der Zusammenbau wird sicher auch nicht gerade schnell gehen.

Vielleicht kann jemand helfen zu den geschilderten Problemen?

Peter hast du ein Tipp dazu?
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Tausend Dank schonmal.
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